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@ Starrs Antriebsachse eines Nutzfahrzeuges nait als Radnabenmotoren ausgebildeten Elektromotoren in 
exzentrischer Anordnung zur Radachse 



) Die Erfindung betnfft die Antriebsachse ernes Stra&en- 
fahrzeuges, insbesondere eines Nutzfahrzeuges, mil als 
Radnabenmotoren ausgebildeten E-Motoren, AuEeriplane* 
tengetrieben, Bremsen, Scheibenradern und Reifen. Zwi- 
schen der Antriebswelte (1) und dem E-Mctor (5) ist ein 
Untersetzungsgetriebe (7) vorgesehen. Der E-Motor (5) ist 
exzentrisch zur Antriebswelle (1) angeordnet Das Gehausa 
(8) des Untarsetzungsgetriebes (7) ist einenendes mit dem 
Achsstummel (4) und anderenendes mit dem E-Motor (5) 
fest verbunden. wobei der E-Motor (5) auf dem Luftfedertra- 
ger (9) befestigt ist. 



3 





/ 






ff- 






o 

CM 
CO 



LU 



8UNDESDRUCKEREI nft ft? 7nfl imnnR 



71 



1 

Beschreibung 



DE 41 12 624 CI 



Die Erfindung beziehl sich auf eine starre Aniriebs- 
achse eines Nuizfahrzeuges mil als Radnabenmotoren 
ausgebildeien Elektromoioren in exzentrischer Anord- 
nung zm Radachse. Eine soiche Achse ist bekannt durch 
die untengenannte DE30 45 114AI. 

Bei Venvendung von eiektrischen Radnabenmotoren 
waren bisher eine speziell angepaBte neue Bremse ein- 
schliefllich der Betatigungsorgane sowie ein zusalzli- 
ches zwischen Elekiromoior und Aniriebswelle ange- 
ordnetes AuDenplanetengetriebe erforderlich. AuBer* 
dem war bei einer herkommiichen Zwiilingsbereifung 
der Einsaiz eines eiektrischen Radnabenmotors nicht 
mogiich. Die Verwcndung eines eiektrischen Radnaben- 
motors erforderle auch eine sehr aufwendige Einzelrad- 
aufhangung, um den Mittelgangbcreich z.B. eines Nie- 
derflurbusses enisprechend den Erfordernissen niedrig 
baucnzu konneiL 

Aus der DE 30 45 1 14 Al ist ein Geienkomnibus mit 
einem Radnabenmotor in exzentrischer Anordnung be- 
kannt, woraus allerdings kein konkreter Losungsansatz 
erkennbar isL Die GB-PS 12 64 924 zeigt die Achse ei- 
nes schweren Krafifahrzeuges, wobei das Gehause des 
Unlersetzungsgetriebes an einem Ende mil dem Achs- 
stummel und am anderen Ende mit einem Hydromoior 
verbunden ist. Desweiteren ist aus der DE-OS 23 48 437 
eine nach unien gekrOpfte Starrachse eninehmbar. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
elektromotorischen Antrieb mit Radnabenmotor fur ein 
Nutzfahrzeug zu schaffcn, wobei die herkommliche 
Bausubstanz der Reifen- und Antriebselemente nicht 
verandert werden muB. 

Dies wird erfindungsgemafl durch foigende Merk- 
malskombination erreicht: 

— es werden AuOenplanetengetriebe und konven- 
tionelle Scheibenrader verwendei, 

- zwischen der Aniriebswelle und dem Elektro- 
motor ist cin Untersctzungsgetricbe vorgeschen, 

- der Elektromotor isi exzentrisch oberhalb der 
Aniriebswelle angeordnet, 

das Gehause des Untersetzungsgetriebes ist an 
einem Ende mit dem Achsstummcl und am anderen 
Ende mit dem Elektromotor fest verbunden, 

— der Achsstummel mit Gehause ist mit einem 
Luftfedertrager und einer zur Radmitie exzentrisch 
nach unten versctzten Achsbriicke fcst verbunden. 

Indem der Elektromotor exzenirisch. d. h. sowohl ho- 
hen- wie auch seiienversetzt angeordnei wurde, konnle 
die Lage der Bremsnockenwelle und der Brcmsbctati- 
gung beibehalten werden, so daQ keine EinbuBe an Bo- 
denfreiheit hingenommen werden muOte. Femer cr- 
laubt die erfindungsgemafle Anordnung die Verwcn- 
dung von herkommiichen Achsbrucken und Luftfeder- 
iragern bei gleichzeitiger Beibehaitung der Bodenfrei- 
heit und der Erzieiung einer wesentiich niedrigeren Mit- 
lelganghohe bei Omnibusscn, insbesondere Niederflur- 
bussen. Die erfindungsspezifische Ausbildung gestattct 
auch den Anbau unterschiedlicher Elektromoioren bei 
relativ geringen Anpassungsmodifizierungea 

Wesentiich ist auch, daO die erfinderische Anordnung 
keine aufwendige Einzelradaufhangung erforderlich 
machi und somit sehr preiswen zu erstellen isL 

Nach einem Ausbildungsmerkmal der Erfindung ist 
das Gehause des Untersetzungsgetriebes mit dem Achs- 
stummel einstiickig verbunden. Solcherart wird kein zu- 



satzliches Teil erforderlich und somit keine weitere La- 
gerhaltung. 

GemaB einer vorteilhaften Ausbildung der Erfindung 
ist das Gehause des Elekiromotors oder des Unterset- 
5 zungsgetriebes mit einem Flansch so ausgebildet, daQ es 
den Langslenkcr der Achsfuhrung aufnehmen kann. 
Auch dies tragi zur vereinfachien Lagerhaliung und so- 
mit zu Einsparungen bei. 
Die Erfindung ist in einem Ausfuhrungsbeispicl dar- 
10 gestellt 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Vorderansicht der Achsbrucke, 

Fig. 2 eine Draufsichi der Achsbrucke, 

Fig. 3 einen Querschniti durch die Radnabc gcmaO 

15 SchniuA-BderFig.4,und 

Fig. 4 den Radnabenantrieb im LangsschnitL 
Die Fig. I bis 3 zeigen eine komplelie Antriebsachse 
mit einer Zwiilingsbereifung. Auf der Bremsirommel 2 
siizen die Feigen 3 mil den Reifen II. Der Elektromotor 

20 5 ist mit seinem Gehause 6 mit dem GehSuse 8 des 
Untersetzungsgetriebes 7 verbunden, das wiederum, 
wie aus Fig. 4 ersichtlich. einstiickig mit dem Achsstum- 
mel 4 verbunden isL Der Elektromotor 5 ist auf dem 
Luftfedertrager 9 befestigL Die beiden Luftfedertrager 

25 9 sind durch eine Achsbrucke 15 miteinander surr ver- 
bunden. Am Gehause 6 des Elekiromotors 5 oder am 
Gehause 8 des Untersetzungsgetriebes 7 sind wie aus 
Fig. 2 ersichtlich, Aufnahmen 10 fOr die Langslenker der 
Achsfahrung vorgesehen. Die spezielle Ausfuhrung ei- 

30 ner z. B. dafiir vorzusehenden Auskragung ist hier nicht 
nahcr dargcsiellt Fig. 3 zeigt die exzenirische Anord- 
nung des Elekiromotors 5 vor Bremstrommel Z wobei 
die Verbindung von der Ausgangswelle des Elekiromo- 
tors zur Aniriebswelle 1 iiber die Zahnrader 12, 13 er- 

35 folgt Aus der Fig. 4. als Langsschniti dargestellt, geht 
die Verbindung zwischen Elektromotor 5 und Aniriebs- 
welle 1 im Detail hervor, wobei insbesondere auf die 
einstuckige Ausfuhrung von Gehause 8 des Unterset- 
zungsgetriebes 7 und Achsstummcl 4 aufmerksam gc- 

40 machl werden soil. 

Bezugszeichenliste 



I Aniriebswelle 
45 2 Radnabe 

3 Felge 

4 Achsstummcl 

5 E-Motor 

6 Gehause von E-Motor 
50 7 Unterseizungsgetriebe 

8 Gehause von Unterseizungsgetriebe 

9 Luftfedertrager 
10 Aufnahme fur Langslenker 
1 ] Reifen 

55 12Zahnrad 

13 Zahnrad 

14 Milielgang 

15 Achsbrucke 

60 Patenianspruche 

I. Starre Antriebsachse eines Nuizfahrzeugcs mit 
als Radnabenmotoren ausgebildeien Elektromoio- 
ren in exzentrischer Anordnung zur Radachse, gc- 
65 kennzeichnet durch foigende Merkmals-Kombi- 
naiion: 

- es werden AuBenplanetengetriebc und kon- 
ventioncllc Schcibcnrader verwendet. 
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- zwischen der Ai^^sweDe (1) und dem 

Elcklromotor (5) isi iein Untcrsetzungsgetrie- 
be (7) vorgesehen, 

- der Elektromotor (5) isi exzentrisch obcr- 
halb der Antriebswelle (I) angeordnet, 

— das Gchausc (8) dcs Untcrsctzungsgctric- 
bes (7) ist an cinem Endc mil dem Achsstum* 
mel (4) und am anderen Ende mit dem Elektro- 
motor (5) fest verbunden, 

— der Achsstummel (4) mil Gehause (8) ist mit 
einem Lufifedenrager (9) und einer zur Rad- 
miite exzentrisch nach unten versetzien Achs- 
briicke (15) fest verbunden. 

2. Antriebsachse nach Anspruch l.dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Gehiuse (8) des Uniersetzungs* 15 
getriebes (7) mit dem Achsstummel (4) einstuckig 
verbunden ist. 

3. Antriebsachse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Untersetzungsgetriebe (7) 
mit den Zahnradem (12. 13) einsiufig ausgebildet 20 
isL 

4. Antriebsachse nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 
durch gckennzcichnct, dafl am Gehause (6, 8) des 
E-Moiors (5) oder des Untersetzungsgetriebes (7) 
eine Aufnahme (10) fur die Langslenker der Achs- 25 
fuhrung vorgesehen ist 
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